Manudagurinn 2. jani 1997 kl. 12:00
95. fundur samkeppnisrads

Akvérdun nr. 22/1997

Erindi Allrahanda/isferda ehf. er vardar
skilgreiningu & samkeppnismarkadi serleyfishafa

1.
Malavextir.

1.
Erindi, dags. 16. desember sl., barst fra Allrahanda/isferdum ehf., par sem
6skad var eftir talkun Samkeppnisstofnunar a pvi hvort aatlunarflug og ferjur
annarsvegar og serleyfisaksturs med langferdabifreidum hinsvegar tilheyri
sama samkeppnismarkadi.

Fyrirteekid nefnir deemi um aaetlunarflug og ferjuferd og spyr hvort pessir adilar
séu i samkeppni med tilliti til samkeppnislaga: ,,Flugleidir og islandsflug eru
med reglubundid &etlunarflug til Isafjardar og ferjan Fagranes er med
aztlunarferdir fra Arngerdareyri vid Isafjardardjap til isafjardar.

Fyrirteekid Allrahanda fsferdir er med reglubundnar &etlunarferdir med
langferdabilum fra Reykjavik til isafjardar og ekur framhja ferjubryggjunni vid
Arngerdareyri & leid sinni til og fra Isafirdi*.

Samkeppnisstofnun 6skadi i bréfi, dags. 6. januar 1997, eftir frekari
upplysingum fra Allrahanda/isferdum vardandi erindid.

2.
Svarbréf barst fra Allrahanda/isferdum, 16. jandar sl., par sem Utskyrt er hvada
hagsmuni fyrirtekid hefur i huga med erindi sinu. | bréfinu kemur medal
annars fram ad: ,,Flug- og ferjurekstraradilar f4 endurgreiddan innskatt (vsk)
af adféongum &n pess ad leggja Utskatt & sina pjonustu, er snyr ad
farpegaflutningum og ekki eru heldur 16gd adflutningsgjold a peirra
atvinnutaeki. Pa njota ferjusamgodngur verulegra rikisstyrkja““.
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Erindi sinu til studnings vardandi ferjusamgongur nefnir fyrirteekid upplysingar
sem fram koma i &rsreikningi Hf. Skallagrims, rekstraradila ms. Akraborgar,
um greidslur Vegagerdarinnar til rekstraradila. Fyrirteekid telur ad atla megi ad
aorir ferjurekstraradilar fai svipada styrki.

Allrahanda/isferdir telur ad sérleyfishafar verdi fyrir samkeppnislegri
mismunun i farpegaflutningi par sem peir fa hvorki nidurfellingu
adflutningsgjalda né endurgreidslu virdisaukaskatts af adfongum og njota
heldur ekki styrkja fra rikinu eins og ferjurekstraradilar.

I lok bréfsins segir: ,,pad er osk okkar ad vid faum ad draga fra innskatt af
aofongum eins og samkeppnisadilar okkar fa, pad er ferju- og
flugrekstraradilar.

Bréf Allrahanda/isferda, fra 16. jandar sl., var 21. janGar sl. framsent embeetti
Rikisskattstjora og samgdénguraduneytinu til umsagnar.

3.

Svarbréf, dags. 22. januar sl., barst fra embeetti Rikisskattstjora. Par er fjallad
um pann hluta erindisins sem snyr ad virdisaukaskatti og segir ad eitthvad sé
malum blandid i fullyrdingu fyrirteekisins um endurgreidslu virdisaukaskatts af
aofongum. Um petta segir: ,,Flug og ferjurekstraradilar skila ekki Gtskatti af
tekjum i farpegaflutningum fremur en sérleyfishafar i landflutningum. Peir f4
heldur ekki innskatt af adféngum fradreginn. P.e.as. flug- og
ferjufélksflutningar bera innskattinn en utskatta ekki pjonustuna*“.

I lok umsagnarinnar kemur fram pad alit embeettisins ad virdisaukaskattslgin
mismuni ekki adilum i farpegaflutningi innanlands.

4,
Allrahanda/isferdum var med bréfi, dags. 24 janGar sl., bodid ad gera
athugasemdir vid umsodgn embeettis Rikisskattstjora. Athugasemdir bérust,
dags. 4. febrdar sl., fra Allrahanda/isferdum. bar kemur fram ad fyrirtaekid
undrist mjog pad alit embeettisins ad ekki sé um mismunun i
virdisaukaskattslogum eftir farpegaflutningsadilum ad raeda. Fyrirtekid rekur
ymis undanpaguékvedi virdisaukaskattslaganna og segir sidan: ,,Samkvemt
bessum akvaedum er virdisaukaskattur ekki lagdur & s6luverd flugvéla og skipa.
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Virdisaukaskattur er ekki lagdur & eigin vidgerda- og pjonustuvinnu vid
flugvélar og skip.

Virdisaukaskattur er ekki innheimtur af Gtseldri vidgerdar- og pjénustuvinnu
vid flugvélar og skip.

Og 4 alla efnisnotkun og & 6ll innkaup teekja og banadar fyrir flugvélar og skip
er annad hvort ekki alagour og innheimtur virdisaukaskattur vid sélu eda
skatturinn er endurgreiddur rekstraradilum eftira““.

Sidar segir: ,,Samkveemt tollalogum nr. 55/1987 eru ekki 1690
adflutningsgjold eda virdisauki af kaupum eda sblu & loftférum eda skipum
sem notud eru i atvinnuskyni.

Samkvaemt fjarlogum fyrir arid 1997 6. gr. 2.6 heimild til fjarmalaradherra ad
fella nidur stimpilgjold vegna leigu Iislandsflugs & flugvél sem ber
einkennistafina TF-ELJ.

NG vill svo til ad hopbifreidar, flugvélar og skip eru allt teeki sem notud eru i
sOmu atvinnugrein hér a landi, pad er atvinnugreininni folksflutningar, og i
lj6si pess tel ég ad um klaran mismun sé ad reda““.

5.
Embetti Rikisskattstjora var med bréfi, dags. 11. febrdar sl., bodid ad svara
athugasemdum Allrahanda/isferda og barst svarbréf, dags. 19. febrtar sl., fra
embeettinu.

I svarbréfinu segir medal annars:
,»1. Folksflutningar med bifreidum. Virdisaukaskattur af adfongum faest
ekki fradreginn eda endurgreiddur sbr. 4. mgr. 2. gr. laga nr.
50/1988.

2. Folksflutningar med skipum eda loftforum. EKkki er innheimtur
virdisaukaskattur af sélu og Utleigu loftfara og skipa enda sé ekki um
ad reeda skip sem eru undir sex metrum ad lengd, skemmtibata eda
einkaloftfér, sbr. 6. télul. 1. mgr. 12. gr. laga nr. 50/1988. EKkki skal
greida virdisaukaskatt af innflutningi & peim loftférum eda skipum
sem ad ofan greinir, sbr. 2. mgr. 36. gr. laga nr. 50/1988.

Jafnframt er pad rétt sem kemur fram i bréfi Allrahanda/isferda ehf. um ad
vidgerdar- og vidhaldsvinna vid skip og loftfor og fastan Utbunad peirra er
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undanpegin virdisaukaskatti, sbr. 7. t6lul. 1. mgr. laga nr. 50/1988.
Undanpagan ner jafnframt til efnis og vara sem pad fyrirteeki sem annast
vidgerdina notar og leetur af hendi vid pa vinnu. Undanpagan nzr hins vegar
ekki til skipa sem eru undir sex metrum ad lengd, skemmtibata eda
einkaloftfara.

Samkvaemt ofanritudu pa er ljost ad mismunandi er hvort innheimta ber
virdisaukaskatt af solu eda innflutningi & flutningstaekjum til folksflutninga eda
ekki. Aftur a moti feest virdisaukaskattur af 6drum adfongum til félksflutninga
ekki endurgreiddur og skiptir pa ekki mali hverrar gerdar folksflutningteeki er,
sbr. 4. mgr. 2. gr. laga nr. 50/1988*.

6.
Eins og fram kom hér ad framan var erindi Allrahanda/isferda sent
samgonguraduneytinu 21. janGar sl. Svarbréf barst fra raduneytinu, dags. 25
mars sl. bar kemur medal annars fram:
.l. Flug- og ferjurekstraradilar fa endurgreiddan innskatt (vsk) af adféngum
an pess ad leggja utskatt & sina pjonustu er snyr ad farpega flutningum og ekki
er heldur 1698 adflutningsgjéld a peirra atvinnutaeki.

Hér geetir nokkurs misskilnings hja Allrahanda/isferdum um innskottun
rekstrargjalda hja ferjurekstraradilum. Ferjurnar eru allar i svokélludum
blondudum rekstri, p.e. hluti rekstrarteknanna ber ekki Gtskatt (fargjéld
einstaklinga og folksbifreida) en afgangurinn ber utskatt (flutningsgjold
varnings og flutningabifreida). I virdisaukaskattsuppgjori er fundid Gt hlutfall
virdisaukaskattskyldra tekna af heildartekjum og pad hlutfall er sidan notad vio
innskéttun. bvi er einungis heimilt ad innskatta & moti pvi sem ber Gtskatt. Sem
demi ma nefna ad hlutfall pad sem Skallagrimur ehf. matti nota af innskatti
fyrir rekstrararid 1995 var 24%. Pessi regla gildir almennt um blandadan
rekstur.

2. Ferjusamgoéngur njota verulegra rikisstyrkja.

Pegar unnid var ad endurskodun vegalaga, en ny vegaldg nr. 45/1994
voru sampykkt af Alpingi vorid 1994, var beett inn akveedum um ferjur. 1 23. gr.
2. mgr. er svohljodandi akvaedi:

,.Heimilt er ad greida af vegadatlun hluta kostnadar vid ferjur til flutnings &
folki og bifreioum yfir sund og firdi, enda komi ferjan i stad vegasambands um
stofnveg eda tengiveg a.m.k. hluta 0r ari...**

Af pessu er ljost ad rikid etlar sér ekki ad styrkja ferjurekstur nema par
sem um landfraedilega einangrun ibua ad raeda allt arid um kring eda hluta ur
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ari. (Nema i mjog sérstokum og afmoérkudum tilfellum sbr. 16. grein par sem
heimilt er ad strykja ferjur, sem ekki uppfylla 23. gr. & sama hatt og adra vegi
sem ekki teljast pjodvegir.)«.

Sidar i bréfinu segir: ,,Vegna utgerdar ms. Akraborgar sem Allrahanda/isferdir
gera ad sérstoku umtalsefni, er rétt ad vikja nanar ad peim rekstri.
Skallagrimur ehf., Gtgerdaradili ms. Akraborgar er ad storum hluta, 64,99%, i
eigu rikisins. Med gildistoku nyrra vegalaga var ljost ad ferjurekstur milli
Reykjavikur og Akraness atti ekki ad njota rikisstyrkja vegna pess ad um
heilsars vegasamband er ad reda milli stadanna. A sama tima var verid ad
ganga fr4 samningum um gerd Hvalfjardarganga milli Spalar ehf. og rikisins.
Eitt af skilyroum fyrir samningnum var ad rikid heetti styrkjum til ferjureksturs
milli Reykjavikur og Akraness um leid og gongin yrdu opnud. Akraborgin mun
bvi njota rikisstyrkja pangad til Hvalfjardargéng verda tekin i notkun en eftir
pad mun rekstri hennar heett”.

1.
Lagaumhverfi.

1.
I 16gum um skipulag & folksflutningum med langferdabifreidum nr. 53/1987 og
reglugerd nr. 90/1990 er fjallad um serleyfi og pau skilyrdi sem uppfylla parf
0g pau réttindi sem pess konar leyfi innifelur. VVardandi réttindi kemur medal
annars fram ad sérleyfi gildir jafnframt sem leyfi til hopferda an sérstakrar
umsdknar og einnig ad peir sem hafa haft sérleyfi & &kvednum leidum skulu ad
jafnadi sitja fyrir vid veitingu leyfa & viokomandi leioum.

2.
[ 16gum um virdisaukaskatt nr. 50/1988 segir i 2. gr. 6. tolulid ad
folksflutningar séu undanpegnir fra virdisaukaskatti.

[ 12. gr. laganna eru akvaedi um undanpagur fra skattskyldri veltu og par segir i
6. tolul.: ,,Sala og Utleiga loftfara og skipa. Undanpéga pessi naer po ekki til
skipa sem eru undir 6 metrum ad lengd, skemmtibata eda einkaloftfara*. 1 7.
tolul. sdbmu greinar segir: ,,Skipasmidi og vidgerdar- og vidhaldsvinna vid skip
og loftfor og fastan Gtbanad peirra, svo og efni og vorur sem pad fyrirtaeki, sem
annast vidgerdina, notar og leetur af hendi vid pa vinnu. Undanpaga pessi ner
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bo ekki til skipa sem eru undir 6 metrum ad lengd, skemmtibata eda
einkaloftfara*“.

3.

[ vegaldgum nr. 45/1994 segir i 16. gr.: ,,I vegaaatlun er heimilt ad veita fé til
greidslu kostnadar vid eftirfarandi samgénguleidir: gotur i péttbyli, vegi yfir
fjoll og heidar sem ekki eru pjéovegir, vegi ad bryggjum, vegi ad eydibylum,
vegi ad flugvoéllum sem ekki eru aetlunarflugvellir en taldir upp i
flugmalaaztlun  sem  pjonustuvellir eda lendingarstadir, vegi ad
skipbrotsmannaskylum, vegi ad skidaskalum og skidasvedum, vegi ad
fjallskilaréttum, vegi ad leitarmannaskalum, vegi ad fjallaskalum, vegi ad
fullgerdum orkuverum, vegi ad félagsheimilum, vegi ad og innan uppgradslu-
og skogreaktarsvaeda og ferjur sem ekki fullnzgja skilyroum 23. gr.“.

[ 23. gr. laganna segir: ,,Vegagerdinni er heimilt ad kaupa, eiga og hafa umsjon
med ferjum og fléabatum sem reknir eru til samgéngubota, svo og eiga adild
ao felégum sem hafa eignarhald a peim.

Heimilt er ad greida af vegaastlun hluta kostnadar vid ferjur til flutnings a
folki og bifreidum yfir sund og firdi, enda komi ferjan i stad vegasambands um
stofnveg eda tengiveg a.m.k. hluta ar ari. Einnig er heimilt ad greida hluta
kostnadar vid bryggjur fyrir slikar ferjur.

I vegadaetlun skulu ferjuleidir taldar upp og gerd grein fyrir stofnframldgum til
einstakra ferja“.

I 16gunum er akvaedi til bradabirgda og par segir: ,,Heimilt er ad greida hluta
kostnadar vid ferjur skv. 23. gr. i allt ad fimm ar fra gildistoku laga pessara
bott ekki sé fullnaegt skilyrdum greinarinnar*‘.

4,
I tollalégum nr. 55/1987 er i 6. gr. getid um undanpagu heimildir radherra og
pbar segir i 16. tolul.: ,,Ad fella nidur toll af vélum, teekjum, rafmagnsvérum og
6drum fylgihlutum sem &tladir eru til nota i flugvélum og skipum. Sama gildir
um hluti sem etladir eru til vidgerda eda annarra advinnslu flugvéla og skipa™.



1.
Nidurstdour.

1.

I erindi Allrahanda/isferda er Samkeppnisstofnun bedin um tilkun &
samkeppnismarkadi sérleyfishafa. Til pess ad heaegt sé ad tala um ad akvedin
bjonusta sé a sama markadi verdur sa sem pjénustunnar nytur ad lita a4 hana
sem stadgdngupjonustu. Stadganga er & milli pjonustu pegar ekki skiptir
notendur pjonustunnar mali hvada adferd er notud til ad fa vidkomandi
bjonustu og verdbreytingar a einni adferd geta haft ahrif & val neytenda.
Vardandi farpegaflutning milli akvedinna stada pa hljota atridi svo sem verd a
ferd, ferdatimi, og ferdationi ad skipta mali.

2.

I akvordun samkeppnisrads nr. 10/1997, Samruni innanlandsflugs Flugleida hf.
og Flugfélags Nordurlands hf., er i kafla 11.3.3. fjallad um pad hvort
sérleyfisakstur og farpegaflug teljist til sama pjonustumarkadar. Par segir:
oAztlunarakstur med  bifreidum telst atvinnustarfsemi i  skilningi
samkeppnislaga. Pvi verdur ad taka til athugunar hvort stadganga se milli
farpegaflutninga med flutningafyrirteekjum i lofti og a landi. Pjonusta sem veitt
er med flugvélum og aztlunarbifreioum er i akvednum skilningi edlislik, p.e.
farpegi er fluttur milli tiltekinna stada. A hinn boginn er umtalsverdur munur &
ferdatima med pessum tveimur tegundum farkosta. Fyrir suma hopa neytenda,
t.d. pa sem ferdast i vidskiptaerindum eda pa sem af einhverjum asteedum geta
ekki varid lIéngum tima i ferdir, er skammur ferdatimi grundvallaratridi. Ekki
getur t.d. talist raunhzft ad atla ad sa sem parf ad fara i vioskipaerindum fra
Reykjavik til Egilsstada hafi um tvo kosti ad velja , p.e. annars vegar ad ferdast
i 13 tima i &eetlunarbifreid og hins vegar i teeplega tvo tima med flugvél. I pessu
sambandi verdur ad horfa til pess ad i hagfraedi er litid svo & ad timinn sé
takmorkud geedi og pad ad verja timanum til hvers sem er hafi hagraenan
kostnad i for med sér. bessi kostnadur sé jafnvirdi pess avinnings sem sa sem
notar timann hefdi haft af pvi ad nota timann @ annan veg. bPannig hafi aukinn
ferdatimi i fér med sér aukinn kostnad. Segja ma& med 6drum ordum ad
ferdatimi skipti flesta neytendur mali pegar peir velja a milli flutninga i lofti
eda 140i. 1 pessu ljosi er talsverdur munur & peirri pjonustu sem veitt er med
flugvélum annars vegar og atlunarbifreioum hins vegar og endurspeglast sa
munur i mismunandi ferdatima. Eftirfarandi tafla gefur petta skyrt til kynna:
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Tafla 1.

Samanburdur & verdi og ferdatima med flugvélum og azetlunarbifreidum

Flug Rata

Verd Timi Verd Timi

Apex - fullt fargj. Klst. Klst.
Akure.-Isafj. 6.700 - 13.400 18 11.120 12
Akure.-Husav. 1.800 - 3.500 11 2.200 1

Rvik-Husav. 9.500 - 15.600 1,6 9.200 8,5
Rvik-Akure. 8.300 - 13.800 1,7 7.000 7
Rvik-Egilsst. 10.200 -17.000 1,9 13.600 13
Rvik-Isafj. 7.600 - 12.600 1,6 9.500 10
Rvik-Saukr. 7.500 - 12.400 1,6 6.000 5

A flugleidunum Akureyri - Isafjordur og Akureyri — Husavik er afslattarfargjaldid kallad
,.minipris*.

Veroid er midad vid fargjold fram og til baka.

Timi i flugi er flugtimi i klst. ad vidbaettum 30 min. fyrir brottfor flugvélar og 25 min. vid
komu & afangastad (sbr. skyrslu Hagfraedistofnunar HI)

Timi i ratu er ferdatimi fra brottfor til komu.

Aztlunarbifreidar aka hvorki alla daga né allt arid. Leidirnar Akureyri — Isafjérdur og
Reykjavik - Egilsstadir eru adeins eknar a sumrin.

Taflan synir Gtviraett pann mikla mun sem er & ferdatima med flugvélum annars
vegar og aztlunarbifreidum hins vegar. Einnig ber ad horfa til pess ad skv.
upplysingum fra BSI er enginn eda Overulegur &stlunarakstur a milli
Reykjavikur og fjarlegustu stadanna sem flogid er til, s.s. Egilsstada og
Isafjardar. Gogn gefa einnig til kynna ad i hugum neytenda sé ekki stadganga
milli &atlunarbifreida og flugs. | pvi sambandi ma benda & ad skv.
markadskonnun Flugleida fra 1993 kom i 1jés ad einungis 0,4% farpega
ferdudust oftast med asetlunarbifreidum. Samkveemt pessu ma ljost vera ad
ferdir med aatlunarbifreidum um island geta ekki ad fullu eda verulegu leyti
komid i stad ferda med flugvelum*:.

Af pessu er ljést ad flutningur farpega med flugi og sérleyfisbifreidum getur
adeins talist & sama pjonustumarkadi par sem ferdatimi og ferdationi milli stada
eru sambeerileg atridi. Su flugleid sem samkvaemt ofangreindri toflu getur talist
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4 sama pjénustumarkadi og aeetlunarakstur sérleyfishafa er Akureyri — Hasavik
en samkvaemt upplysingum sem Samkeppnisstofnun hefur aflad er um mjog
dverulegan flutning flugfarpega & pessari leid.

3.

Vegna athugunar a pvi hvort farpegaflutningar med ferjum og
sérleyfisbifreioum teljast til sama pjonustumarkadar er vegna ferda
Fagranessins um Isafjardardjup heaegt ad lita & ofangreinda tilvitnun i akvordun
Samkeppnisrads nr. 10/1997 par sem fram koma upplysingar fra BSI. bar segir
m.a.. ,,..enginn eda Overulegur &eetlunarakstur a milli Reykjavikur og
fjarlegustu stadanna sem flogid er til, s.s. Egilsstada og Isafjardar. Einnig er
vert ad lita & akvordun Samkeppnisrads nr. 26/1994, Kvortun vegna
samkeppnisstodu Djupbatsins hf., en par kemur fram i kafla I11.2. medal annars
eftirfarandi: ,,Samkvemt upplysingum stjornar Djupbétsins hf. er félagio
hlutafélag sem rikissjodur & enga beina hlutdeild ad. Eigendur eru sveitarfélog,
fyrirteeki og einstaklingar & nordanverdum Vestfjéroum. Félagid var stofhad &
arinu 1943 til ad annast flutninga i dsetlunarferdum med farpega, vorur og post
um nordanverda Vestfirdi. Fyrirtekid hefur um aratuga skeid séd um
samgongupjonustu vid eyjarnar i Isafjardardjupi og pa stadi i Djdupinu sem
erfitt hefur verid ad pjona med 6drum haetti*.

Samkvaemt upplysingum sem Samkeppnisstofnun hefur aflad hefur Fagranesid
flutt orfaa farpegar an bils & leidinni Isafjordur — Arngerdareyri — Isafjordur.

Vardandi rekstur ms. Akraborgar hefur hér ad framan komid fram ad
Skallagrimur ehf. Gtgerdaradili skipsins er ad storum hluta eda 64.99% i eigu
rikisins og einnig ad rekstur skipsins hafi notid rikisstyrkja.

Siglingu ms. Akraborgar med farpega mé vissulega telja vera & sama
bjonustumarkadi og sa sérleyfishafi er sérleyfi hefur til aksturs & milli
Reykjavikur og Akraness og eins og fram hefur komid ad framan er ekki hagt
ad stydjast vid pau rok ad nidurgreiddur rekstur skipsins sé naudsynlegur vegna
landfraedilegrar einangrunar ibda. Aftur a méti gegnir 6dru mali um ferju
Djupbatsins hf., Fagranesid, par sem telja verdur ad landfreedileg einangrun
viokomustada ferjunnar hafi valdid pvi ad stjornvold hafa talid sér skylt ad
styrkja rekstur ferjunnar.



Badar ofangreindar ferjur flytja ekki eingéngu farpega heldur einnig fararteeki
0g varning pannig ad segja ma ad per séu i blondudum rekstri.

Onnur ferja sem einnig er i blondudum rekstri er Breidafjardarferjan Baldur.
Samkeppnisstofnun hefur ekki vitneskju um ad sérleyfisbifreidar aki til og fra
vidkomustédum hennar. Um adrar ferjur sem hugsanlega geetu att i samkeppni
vid aztlunarbifreidar er ekki vitad.

Ef landid allt er pjénustumarkadur verdur ad segja ad ferjur séu almennt séd
ekki i samkeppni vid sérleyfisbifreidar. Ef litid er til &kvedinna stada par sem
baedi fara um ferjur og sérleyfisbifreidar pa méa segja ad pad sé adeins ms.
Akraborg sem sé a samkeppnismarkadi vio sérleyfishafa. Hinsvegar hefur verid
akvedid ad hetta rekstri ms. Akraborgar pegar akstur um Hvalfjardargéng
hefst.

Flutningur med farpega a landi er & vissan hatt verndud atvinnustarfsemi par
sem opinbert sérleyfi parf til &setlunaraksturs milli stada & landinu. Sérleyfid
Reykjavik — Akranes er til demis i hondum eins sérleyfishafa. Auk pess eru
bjodvegamannvirki byggd og rekin af rikinu en ébeint fjarmognud af peim sem
mannvirkin nota. bPegar ms. Akraborg heettir siglingu milli Akraness og
Reykjavikur mun, midad vid ndgildandi adstedur, adeins einn adili sja um
folksflutninga milli stadanna.

V.
Akvoérdunarord:

,»EKKi er tilefni til ihlutunar af halfu samkeppnisrads i mali pessu.*
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