Pridjudagurinn 5. oktober 1999 kl. 10:30
132. fundur samkeppnisrads

Akvordun nr. 26/1999

Vetraraztlun Flugfélags islands hf. veturinn 1999-2000

L.
Malavextir og malsmedfero

1.
Pann 26. agust sl. barst Samkeppnisstofnun vetraraztlun Flugfélags Islands
fyrir timabilid 27. september 1999 til 2. april 2000. Aztlunin ber med sér ad 4
timabilinu fyrirthugi félagid ad fljaga prisvar hvern dag fra Reykjavik til
Egilsstada, manudaga til fostudaga, par af einu sinni middegisflug.

2.

[ bréfi Samkeppnisstofnunar, dags. 7. september sl., til Flugfélags Islands var
Oskad eftir itarlegum rokum fyrir pvi ad umreett flug yrdi tekid upp i
vetrarazetlun félagsins. I pvi sambandi visadi stofnunin til pess ad
samkeppnisrad hafi tekid um pad akvordun 12. mars sl. ad middegisflug
félagsins 4 leidinni fra Reykjavik til Egilsstada sem atlad hafi verid ad hefja fra
og med 15. mars sl. bryti { baga vid 17. gr. samkeppnislaga. Afryjunarnefnd
samkeppnismala hafi stadfest pessa akvordun samkeppnisrads med urskurdi
sinum 20. mai sl.

Svar barst fra Flugfélagi Islands med bréfi dags. 13. september sl. I svarinu
kemur m.a. fram ad pad hafi ordid verulegar breytingar & flugmarkadnum
innanlands pad sem af sé€ pessu ari. Pad hafi tekist ad auka farpegafjolda fra pvi
sem adur hafi verid og almennt virdist rikja meiri bjartsyni um pennan rekstur
en adur. P4 hafi verid tilkynnt um mikla aukningu ferda badi til Akureyrar og
Vestmannaeyja fra fyrra ari og sé pad gott demi um meiri bjartsyni og
soknarhug. ba segir a0 pad virdist vera vaxtarbroddur & O6llum helstu
morkudum innanlands og ad mati félagsins eigi pad sama vid Austurland.



Med svarinu fylgdu upplysingar frd flugmalastjorn um breytingar 4 fjolda
farpega um helstu flugvelli landsins & fyrstu sex manudum pessa ars borid
saman vid sama timabil arid 1998. A Akureyri sem enn sé stersti
aztlunarmarkadurinn med 88.705 farpega 4 timabilinu hafi peim fj6lgad um
rim 3,4%. Islandsflug hafi pegar tilkynnt um fjolgun ferda til Akureyrar &
komandi vetri. Til Akureyrar séu pvi i vetraraetlun 10-12 daglegar ferdir i
bodi i aaxtlunarflugi. Flug til Egilsstada hafi lika gengid vel 4 pessu ari en sé
stadur s¢ nl annar stersti aztlunarstadurinn med 35.581 aatlunarfarpega &
umraddu timabili. Par hafi farpegum fjolgad um teplega 10% 4 milli ara. b4
kemur fram ad Flugfélag Islands telji moguleika 4 ad steekka pennan markad
enn frekar og hafi félagid tilkynnt um fjolgun ferda fra fyrri vetraraaetlun. Eftir
pa breytingu verdi fjorar daglegar ferdir i bodi i detlunarflugi til Egilsstada. ba
kemur fram ad pridji stersti dztlunarstadur innanlands séu Vestmannaeyjar
med 33.576 farpega i detlunarflugi en heildarfj6ldi farpega pangad hafi aukist
um ram 19%. b6 sé rétt ad benda &4 ad Vestmannaeyjar séu staersti leiguflugs-
markadurinn  innanlands. Islandsflug hafi einnig tilkynnt um aukid
setaframbod til Vestmannaeyja i vetrardetlun. Til Vestmannaeyja séu sex
daglegar ferdir i bodi 1 detlunarflugi, auk mikils frambods 4 leiguflugi. Fjordi
steersti dsetlunarmarkadurinn innanlands sé Isafjordur med 26.979 farpega 4
timabilinu. Par hafi farpegum hins vegar faekkad um ram 7% & milli ara. Til
[safjardar séu nuna prjar daglegar aztlunarferdir i bodi.

ba segir 1 svarinu: ,,Eins og sést af ofangreindu, er verio ad fjolga feroum
innanlands a flesta meginstadi og er pad af hinu goda ad okkar dliti.
Austurland hefur verio i vexti og télur fyrir juli, agust og september benda til
ad pessi proun haldi dfram. Hér er um ad reda annan steersta deetlunarstad da
Islandi og vid teljum einfaldlega mikla vaxtarméguleika vera & pessum
markadi.

b4 segir ad eins og adur hafi komid fram i malflutningi félagsins sé pad ad
reyna ad byggja upp ferdamannapjonustu sem hluta af starfsemi sinni, par sem
pad sé snar pattur i pvi ad unnt verdi ad sniia vid neikveedri proun hja
fyrirtekinu. Petta hafi gengid vel og hafi ordid aukning i ferdum til
Austurlands. Daemi um petta séu sérstakar ferdir & Eyjabakkasvadid sem nutu
mikilla vinselda. Svarinu fylgdu upplysingar um frambod & ymsum ferdum,
badi fyrir innlendan og erlendan markad. Austurland sé stor lidur i pessum
ferdum, dsamt 60rum afangastodum félagsins. Hér sé um ad raeda nyjungar i
fyrirteekjapjonustu, sem félagid bjodi, afpreyingarferdir fyrir innlendan markad



og hotel og bilaleiguferdir fyrir erlendan markad. Petta sidastnefnda hafi notid
sivaxandi vinselda og pegar séu bokanir komnar fyrir haustid og nasta vetur.

3.

Samkeppnisstofnun sendi Flugfélagi Islands bréf, dags. 23. september sl., par
sem greint var fra pvi mati stofnunarinnar ad su aukning sem verid hefdi a
fjolda farpega um Egilsstadaflugvoll fyrstu sex méanudi pessa ars midad vid
somu manudi sl. ars hafi ekki verid pad mikil ad han breytti forsendum fyrri
dkvardana samkeppnisyfirvalda i malinu. Onnur ny gdgn sem fram hofou
komid i athugun 4 malinu, s.s. um setanytingu Flugfélags Islands og
fslandsflugs i flugi um Egilsstadaflugvoll til og fra Reykjavik sl. vetur virtust
a0 mati stofnunarinnar heldur ekki gefa tilefni til breytinga 4 fyrri urskurdum
samkeppnisyfirvalda i malinu. P4 kom fram 1 bréfinu ad 4 grundvelli
fyrirliggjandi gagna sé pad frummat Samkeppnisstofnunar ad hefji Flugfélag
fslands hf. middegisflug til Egilsstada, samkvamt birtri vetraraztlun félagsins
1999-2000, hafi pad skadleg ahrif & samkeppni i skilningi 17. gr. samkeppnis-
laga. Ennfremur segir 1 bréfinu ad verdi af umraeddu flugi muni malid verda
lagt fyrir samkeppnisrad til dkvordunar 4 naesta fundi radsins. Loks var
Flugfélagi Islands gefinn kostur 4 ad koma ad frekari athugasemdum eda
gdgnum um malid sem kynnu ad varpa nyju ljési 4 pad.

Svar barst frdi Arna Vilhjalmssyni hrl., fh. Flugfélags Islands, dags. 28.
september sl. I bréfinu kemur fram ad fyrir hond umbjodanda sins vilji hann
lysa pvi yfir ad félagid s¢ 6sammala nidurstéou stofnunarinnar og telji ad ekki
s¢ hegt ad tryggja samkeppni 4 pessari leid med framleidslustyringu af halfu
samkeppnisyfirvalda.

ba segir eftirfarandi 1 bréfinu:

,Svo sem bent var a i bréfi framkvemdastjora félagsins hinn 13. september s.1.
pa hefur farpegum til Egilsstada fjolgad um teep 10% a fyrstu sex manudum
pessa dars midad vid sama tima 1 fyrra, skv. upplysingum fra Flugmalastjorn.
Minnt er @ ad aukningin a pessari leid milli aranna 1997 og 1998 var teplega
7%. Haldi aukningin dfram a arinu er ljost ad markadurinn hefur steekkad um
16-17% s.1. tvo ar (geeti pytt meira en 10 pusund farpega). Umbj. minn hefur
latio taka saman medfylgjandi yfirlit um farpegafjolda eftir vikudégum
(manudagur = 1 osfrv.) a timabilinu 1. oktober 1998 til 31. mars 1999, en par
kemur i ljos ad farpegafjoldinn (markadurinn) er misstor eftir vikudogum.

bannig kemur i ljos ad markadurinn er ad jafnadi steerstur d sunnudogum, en



minnstur a laugardogum a pessu timabili. Umbj. minn leyfir sér ad leggja pad
til ad nuverandi afstéou Samkeppnisstofnunar verdi breytt a pann veg ad ekki
verdi gerdar athugasemdir vio middegisflug fra pridjudegi til fostudags og a
sunnudogum. Umbj. minn telur, pratt fyrir ad hann telji edlilegast ao ekki séu
hofo afskipti af frambodi, ad hann geti ad einhverju marki nad pvi pjonustustigi
sem hann scekist eftir ad veita med pvi ad bjoda upp a middegisflug a peim
dogum sem eftirspurnin er mest.

Bréfinu fylgdi yfirlit yfir heildarfarpega hvern vikudag skipt eftir manudum fra
1. oktober 1998 til 31. mars 1999.

II.
Forsaga malsins

1.
bann 4. april 1997 t6k samkeppnisrad akvordun nr. 10/1997 vegna samruna

innanlandsdeildar Flugleida hf. og Flugfélags Nordurlands hf. i eitt félag,
Flugfélag Islands hf. Var gripid til ihlutunar vegna yfirburdastodu hins nyja
félags & markadnum, en henni hafdi verid nad i skjoli sérleyfa Flugleida i
innanlandsflugi.

[ akvordun sinni setti samkeppnisrad samrunanum nokkur skilyrdi. Til pess ad
girda fyrir samkeppnishomlur og i pvi skyni ad gera keppinauti kleift ad
komast inn 4 markadinn taldi samkeppnisrad naudsynlegt ad setja timabundnar
skordur vid aukinni ferdationi og breytingum 4 brottfarartimum Flugfélagsins &
tilteknum flugleidum. Skordurnar folust i dttunda tolulid i akvordunarordum:

,,8. Skilyroi vardandi acetlunarleidir og feroationi

a. Flugfélagi Islands er oheimilt ad auka ferdationi sina i dcetlunarflugi fram
til 1. juli ario 2000 ef tilgangur aukinnar ferdationi er ad hamla samkeppni
fra nuverandi eda tilvonandi keppinautum. Petta gildir jafnt i beinu flugi
sem i flugi med millilendingu a flugleiounum:

Reykjavik — Akureyri — Reykjavik
Reykjavik — Isafjorour — Reykjavik
Reykjavik — Egilsstadir — Reykjavik
Reykjavik — Vestmannaeyjar — Reykjavik,



Ef Flugfélag Islands hyggst auka ferdationi sina & ofangreindum flugleidum
umfram pcer sumar- og vetrardcetlanir innanlandsdeildar Flugleidoa sem i
gildi voru fyrir 5. februar 1997 skal pad tilkynnt Samkeppnisstofnun a.m.k.
einum manudi adur en dceetluninni er cetlad ad taka gildi.

b. Flugfélagi Islands er oheimilt ad laga brottfarartima félagsins d
deetlunarleioum sem nefndar eru [ skilyroi 8.a. ad brottfarartimum
keppinautar fyrstu prju arin eftir ad keppinautur hefur dcetlunarflug a
vidkomandi leioum. Hid sama gildir breyti keppinautur Flugfélags Islands

nugildandi dacetlun.*

Eins og adur segir var skilyrdid i attunda télulid sett til ad gefa keppinauti feeri
4 pvi a0 na fotfestu 4 markadnum i samkeppni vid hid markadsradandi félag,
eftir a0 einkaleyfi pess til datlunarflugs & helstu flugleidum var fellt ur gildi &
midju ari 1997. Samkeppnisrad taldi ad veeri ekki gripid til slikra skilyrda, vid
par adstedur sem rikjandi voru pegar pau voru sett, veri oliklegt ad virk
samkeppni fengi prifist 1 innanlandsflugi. Skilyrdin voru timabundin til 1. juli
arid 2000 og afmorkud vid fjolfornustu flugleidir. Skilyrdid i a-lid attunda
tolulidar atti vid pegar aukin ferdationi hefdi pad markmid ad hindra
samkeppni frd keppinautum 4 markadnum. Skilyrdid i b-1i0 var hins vegar ekki
takmarkad vi0 slikt markmid.

2.
Framangreindum skilyrdum i akvordun samkeppnisrads var, dsamt fleiri

skilyrdum, afryjad til afryjunarnefndar samkeppnismaéla. I urskurdi nefndar-
innar nr. 8/1997 sagdi ad stadfesta megi skilyrdi um &etlunarleidir og
ferdationi med skirskotun til peirra meginroksemda sem koma fram i akvordun
samkeppnisrads. A-1i0 attunda télulidar dkvordunarorda var po breytt pannig:

. Ef Flugfélag Islands hf. hyggst auka ferdationi sina d eftirfarandi flugleioum,

Reykjavik-Akureyri-Reykjavik
Reykjavik-Isafjorour-Reykjavik
Reykjavik-Egilsstadir-Reykjavik
Reykjavik-Vestmannaeyjar-Reykjavik

umfram pcer sumar- og vetrardcetlanir innanlandsdeildar Flugleioa sem voru i
gildi fyrir 5. februar 1997 skal pao tilkynnt Samkeppnisstofnun a.m.k. einum



manudi adur en dcetluninni er cetlad ad taka gildi. Pessi tilhogun gildir til 1.
juli ario 2000 og a jafnt vid um beint flug sem flug med millilendingu.

3.

Eins og ljost er af urskurdi afryjunarnefndar samkeppnismala nr. 8/1997 bar
Flugfélaginu skylda til ad tilkynna um breytingar 4 aetlunum félagsins, a.m.k.
einum manudi adur en peim var @tlad ad taka gildi. Samkeppnisstofnun barst
bréf, dags. 28. agast 1998, fra félaginu. Med bréfinu var kynnt vetrardaetlun
félagsins fyrir veturinn 1998 til 1999 sem taka atti gildi fjorum dogum sidar,
pann 1. september 1998. I hinni nyju 4setlun félst nokkur aukning 4
ferdaframbodi i detlunarflugi & milli Reykjavikur og Akureyrar en einkum &
milli Reykjavikur og Egilsstada. Med visan til athugasemda Islandsflugs og
eftir a0 Samkeppnisstofnun rannsakadi malid voru leiddar ad pvi likur ad hid
aukna frambod 4 flugi, sem var 4 svipudum aaetlunartimum og flug fslandsflugs
4 flugleidinni, hefdi einkum pau ahrif ad faekka farpegum hja Islandsflugi. botti
liklegt ad flug Islandsflugs legdist af i kjolfarid. Pvi skadadist samkeppni med
hinu aukna frambodi Flugfélags Islands 4 vidkomandi leid 4 peim timum sem
azetlun gerdi rad fyrir. I vidredum i kjolfar tilkynningarinnar voru gerdar
athugasemdir vid Flugfélag fslands vegna hins aukna frambods 4 flugleidinni 4
milli Reykjavikur og Egilsstada. Med bréfi, dagsettu 4. november 1998,
tilkynnti  Flugfélagid sidan ad ordid hefdi verid vid tilmaelum
Samkeppnisstofnunar um ad fella nidur pad flug sem bett hafdi verid inn i
vetraraetlunina 1. september s.4. Tok breytingin gildi 16. november s.4.

4.

[ bréfi fra 17. november 1998 tilkynnti Flugfélag islands ad félagid hefdi
akvedid ad bata vid flugi 4 milli Reykjavikur og Egilsstada vegna aukinnar
arvissrar  eftirspurnar 4 timabilinu 18. desember til 10. januar.
Samkeppnisstofnun afladi gagna vardandi flutninga félagsins sem baru med
sér ad arleg timabundin aukning veri 4 eftirspurn eftir flugflutningum & milli
Reykjavikur og Egilsstada um jol og aramot. Af peirri asteedu gerdi stofnunin
ekki athugasemdir vid hinar timabundnu breytingar.

S.
[ bréfi fra 11. februar sl. tilkynnti Flugfélag Islands ad félagid hefdi akvedid ad
setja aftur upp hadegisferd fra Reykjavik til Egilsstada fra og med 15. mars sl.
Fram kom m.a. i bréfinu ad petta veri gert vegna aukinnar eftirspurnar um
paska og fyrirhugad veaeri ad ferdin yrdi a aeetlun fram til pess tima er



sumaraatlun teeki gildi i lok mai sl. Samkeppnisradi potti ekki synt midad vid
paverandi adstedur ad eftirspurn & um eins og halfsmanadar timabili i kringum
paska arin 4 undan, p.e. 1996, 1997 og 1998, vari pad mikil ad hun gefi tilefni
til aukningar & setaframbodi félagsins 4 umraddri leid. Pann 12. mars sl. tok
samkeppnisrad pvi akvordun nr. 8/1999 i malinu en 1 dkvordunarordunum segir
ad su akvordun Flugfélags fslands ad hefja middegisflug a flugleidinni
Reykjavik-Egilsstadir, fra og med 15. mars 1999 brjoti gegn 17. gr.
samkeppnislaga nr. 8/1993 og b-lid 8. tl. i dkvordunarordi akvordunar
samkeppnisrads nr. 10/1997, sbr. urskurd afryjunarnefndar samkeppnismala nr.
8/1997. Akvérdun samkeppnisrads nr. 8/1999 var skotid til afryjunarnefndar
samkeppnismala. [ Grskurdi nefndarinnar er bent 4 ad med domi Haestaréttar fra
26. mars 1998 hafi verid komist ad peirri nidurstodu ad skilyrdi til beitingar 18.
gr. samkeppnislaga hafi ekki verid fyrir hendi pegar samkeppnisyfirvold gripu
til ihlutunar vegna samruna innanlandsdeildar Flugleida hf. og Flugfélags
Nordurlands hf. T 1josi pessa liti nefndin svo 4 ad pau skilyrdi sem hun setti i
urskurdi nr. 8/1997 hafi ekki réttilega verid byggd a 18. gr. samkeppnislaga og
ekki verdi lengur byggt 4 peim skilyroum. Hins vegar stadfesti afryjunarnefnd
b4 nidurstodu samkeppnisrads ad akvordun Flugfélags {slands hf. um ad setja
upp middegisflug til Egilsstada hafi verid brot 4 17. gr. samkeppnislaga.

I11.
Nidourstoour

A fundi samkeppnisrads, pann 5. oktober 1999, var akvordun tekin i mali
pessu. Fundinn satu Atli Freyr Gudmundsson, Brynjolfur Sigurdsson, Karitas
Palsdottir, Olafur Bjornsson og Sigurbjérn Magniisson.

1.
[ nylegri tilkynningu Flugfélags {slands um vetrardzetlun fyrir timabilid 27.

september 1999 til 2. april 2000 kemur fram ad félagid hyggist bjéda upp 4 flug
prisvar & dag & flugleidinni milli Reykjavikur og Egilsstada sex daga vikunnar.
Samkeppnisstofnun 6skadi med bréfi, dags. 7. september sl., eftir itarlegum
rokum félagsins fyrir pvi ad teknar veru upp middegisferdir i flugi & milli
Reykjavikur og Egilsstada og flugferdum fjolgad fra fyrri vetraraaetlun. Visadi
stofnunin 1 pvi sambandi til fyrri dkvordunar samkeppnisrdds og urskurdar
afryjunarnefndar samkeppnismala um breytingar 4 sataframbodi félagsins 4
umraeddri flugleid. [ svorum Flugfélags fslands kemur fram pad mat ad



verulegar breytingar hafi ordid 4 flugmarkadnum innanlands pad sem af er
pessu ari. Tekist hafi ad auka farpegafjélda og almennt riki meiri bjartsyni um
pennan rekstur en &dur. Meodfylgjandi svarinu eru upplysingar fra
flugmalastjorn um breytingar 4 farpegafjolda um helstu flugvelli landsins &
fyrstu sex manudum pessa ars midad vid sama timabil i fyrra. A Egilsstodum
sem sé annar stersti aztlunarstadurinn 4 Islandi hafi farpegum fjolgad um
teplega 10% 4 milli ara. b4 segir ad félagio telji moguleika 4 ad stekka pennan
markad enn frekar og hafi félagid pvi tilkynnt um fjolgun ferda fra fyrri
vetraraztlun. Eftir pad breytingu verdi fjorar daglegar ferdir i bodi i
aztlunarflugi til Egilsstada. Pa kemur fram i svarinu ad verid s¢ ad fjolga
ferdum innanlands & flesta meginstadi. Markadur & Austurlandi hafi verid i
vexti og nylegar tolur bendi til ad st proun haldi &fram.

2.
Samkeppnisstofnun hefur kannad hvada breytingar hafi ordid i frambodi 4 flugi
a flugleidinni 4 milli Reykjavikur og Egilsstada & sidustu arum. Eftirfarandi
toflur syna vetraraztlun flugfélaganna, Flugfélags fslands og Islandsflugs, a
umraddri flugleid 4 drunum 1996-2000. Er pa midad vid pa vetrardztlun
19992000 hja Flugfélagi Islands sem tilkynnt hefur verid ad eigi ad gilda i
vetur.
Vetraraztlun 1996-97 Reykjavik/Egilsstadir

08:00 08:35 09:30 11:00 14:15 17:30 18:30

Manud. /X X
bridjud. X X
Midvikud. X X
Fimmtud. /X X /X
Fostud. X X
Laugard. X X

Sunnud. /X X

Vetrarazetlun 1997-98 Reykjavik/Egilsstadir
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Vetraraztlun 1998-99 Reykjavik/Egilsstadir

08:00

10:00

13:40

15:00 18:00

18:50 20

:00

Manud.

bridjud.

Miovikud.

Fimmtud.

ltltaltdte

Fostud.

eltaltaltallte

Laugard.

/X

Sunnud.

/X

SISISINISIOIN

>

Vetrarazetlun 1999-2000 Reykjavik/Egilsstadir
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X = Flugfélag Islands (Flugleidir fyrir samruna)

/X = Flugfélag Islands (Flugleidir fyrir samruna), millilent 4 Hofn

@ = Islandsflug
X" = Metro flugvél

Eftirfarandi tafla synir sataframbod & viku hverri samkvaemt vetrardatlun

Flugfélags Islands 4 flugleidinni Reykjavik-Egilsstadir. Vetrarazetlun 1999—

2000 er samkvemt tilkynningu félagsins um aukna ferdationi.

199697 1997-98 1998-99 1999-
2000
Seataframbod 650 736 700 969
Aukning i % milli ara 13,2% (4,9%) 38,4%
Ti0ni ferda a viku 13 16 14 20
Aukning i % milli ara 23,1% (12,5%) 42,9%

Eftirfarandi tafla synir fjolda farpega sem fluttir voru ad vetrarlagi med vélum

Flugfélags Islands og Islandsflugs 4 flugleidinni Reykjavik-Egilsstadir.

Flugfélag Islands Aukning Islandsflug Aukning
milli ara milli ara
1995-96 29.506
1996-97 31.798 7,8% 2.653
1997-98 35.087 10,3% 9.730 267%
1998-99 39.177 11,7% 9.638 (0,9%)




3.

Eftirfarandi samantekt er unnin upp 0r télulegum upplysingum fra Flugfélagi

fslands og Islandsflugi um flug félaganna 4 leidinni Reykjavik-Egilsstadir. Hun

synir nokkud gloggt pa stodu sem er & markadnum:

. Islandsflug var med um 20% hlutdeild i farpegaflutningum 4 timabilinu fra
september 1998 til mai 1999, med pvi ad fljuga middegisflug. Nyting a
frambodnum s@tum hja félaginu 4 leidinni hefur verid afar slok, eda a
bilinu [...]', nema i mai sl. pegar hin var um [...]>. Satanyting
Flugfélagsins hefur 4 sama tima verid um [...]> pegar farpegar til og fra
Hofn 1 flugi sem tengist Egilsstadaflugi eru medtaldir svo og aukaflug og
flug med Metro vélum.

. Til pess ad tekjur af flugi med Fokker vél, til eda fra Egilsstooum, dugi fyrir
beinum rekstrarkostnadi vid hverja ferd, midad vid medalfargjald & leidinni
i agust sl., purfa ad medaltali [...]* farpegar ad greida medalfargjaldid i
hverri ferd. Ef tekjurnar eiga ad duga fyrir heildarkostnadi vid hverja ferd
purfa [...]° farpegar ad medaltali ad greida medalfargjald i hverri ferd. Til
samanburdar ma geta pess ad um [...]° farpegar voru i hverri ferd til og fra
Egilsstodum i middegisfluginu hja Islandsflugi ad medaltali sl. vetur.
Farpegafjoldi med axtlunarflugi Fokker véla Flugfélagsins var hins vegar
ad jafnadi um [...]” farpegar sl. vetur en félagid flaug ad mestu 4 morgnana
og siddegis eda 4 kvoldin.

. Taflan hér ad nedan synir hvada verdproun hefur verid & fargjoldum
Flugfélags Islands eftir ad sérleyfi félagsins (Flugleida) voru felld nidur &
midju ari 1997 og frelsi komst 4. Medalfargjoldum i mai 1997 & einstaka
stadi er gefid gildio 100.

Mai 1997 Mai 1998 Ag. 1999
Akureyri 100 80 84
Egilsstadir 100 76 80
Hofn 100 75 82
Isafjorour 100 90 97
Vestmannaeyjar 100 94 95

! Fellt ut vegna tranadar.
? Fellt Gt vegna tranadar.
3 Fellt it vegna trimadar.
* Fellt ut vegna tranadar.
> Fellt it vegna tr(inadar.
6 Fellt ut vegna tranadar.
7 Fellt ut vegna tranadar.
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[ mai 1998 hofou fargjold til Akureyrar laekkad um 20% fra arinu adur, 24% til
Egilsstada og 10% til Isafjardar, svo demi séu tekin. Ef midad er vid verd &
medalfargjaldi til pessara somu stada 1 agust sl. h6fou pau haekkad um 5% til
Akureyrar og Egilsstada og um 8% til [safjardar fra pvi i mai 1998.

4.

Markadurinn sem mal petta tekur til er flugleidin & milli Reykjavikur og
Egilsstada. A peim markadi hefur Flugfélag {slands um 80% hlutdeild og er pvi
i markadsrddandi stoou, sbr. einnig urskurdur afryjunarnefndar samkeppnis-
mala nr. 7/1999. Eins og fram kemur i umraeeddum urskurdi afryjunarnefndar
verdur ad gera rikar krofur til Flugfélags Islands sem markadsradandi fyrirtaekis
ad pad adhafist ekkert pad sem raskad geti med oOedlilegum haetti peirri
samkeppni sem rikir & markadnum.

Fram til jali 1997 hofou Flugleidir sérleyfi til datlunarflugs 4 flugleidinni og
fslandsflug hafdi takmarkada heimild til Astlunarflugs. 1 1j6si pess ad
innanlandsflug var gefid frjalst og vegna samruna innanlandsdeildar Flugleida
og Flugfélags Nordurlands taldi samkeppnisrad naudsynlegt ad setja starfsemi
Flugfélags fslands tiltekin skilyrdi til ad tryggja ad virk samkeppni nai sér &
strik 1 innanlandsflugi og par med markmid stjornvalda med afhami sérleyfa.
Medal peirra skilyrda sem sett voru eru timabundin skilyrdi sem attu ad tryggja
ad Flugfélagio beitti ekki markadsradandi stodu fyrirtaekisins til ad auka
ferdationi eda elta uppi axtlunartima keppinautar, sem hvort tveggja veeri til
pess fallid ad koma i veg fyrir ad keppinautur nedi fotfestu & markadnum eda
héldi henni pegar frelsi til samkeppni 1 innanlandsflugi vaeri komid a.

A grundvelli pess m.a. ad markadsyfirrad Flugfélags Islands hafi adeins aukist
litillega vid 40urnefndan samruna komst Heestiréttur ad peirri nidurstddu i domi
sinum frad 26. mars 1998 ad skilyrdi til ad beita 18. gr. samkeppnislaga hafi
ekki verid fyrir hendi. Med hlidsjon af pvi taldi afryjunarnefnd
samkeppnismala 1 trskurdi sinum nr. 7/1999 ad skilyrdi pau sem sett voru i
samrunamalinu hafi ekki verid réttilega byggd a4 18. gr. samkeppnislaga.
Verdur par af leidandi ekki vid pau studst frekar. Pratt fyrir ad framangreind
skilyrdi eigi formlega ekki lengur vid telur samkeppnisrdd eftir sem adur ad
efnislegar astedur leidi til pess ad porf sé ad tryggja, med peim urredum sem
m.a. 17. gr. samkeppnislaga heimilar, ad virk samkeppni nai sér & strik i
innanlandsflugi.
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Med hinu aukna sataframbodi og flugtioni sem gert var rad fyrir i upphaflegri
vetraraztlun Flugfélagsins fyrir 1998-99 voru likur taldar 4 pvi ad Islandsflug
hyrfi af viokomandi markadi og par med yrdi engin samkeppni a flugleidinni.
Var talid a0 axtlunin feri gegn 17. gr. samkeppnislaga jafnframt pvi ad vera
andsted markmidi urskurdar afryjunarnefndar nr. 8/1997. Eins og komid hefur
fram var Flugfélagi {slands gerd grein fyrir pessu mati samkeppnisyfirvalda og
akvao félagio ad fella nidur pad flug sem batt hafdi verid inn i vetrardetlunina.

Af tolulegum gognum Flugfélags Islands potti ekki séd ad su farpegafjolgun
sem verid hefdi sidustu ar réttletti pad, ut fra sjonarholi samkeppnisyfirvalda,
ad taka upp middegisflug samkvaemt vetraraztlun fra 15. mars sl. til vidbotar
fyrra daetlunarflugi. Medal annars af peim sokum tok samkeppnisrad akvordun
nr. 8/1999, sem afryjunarnefnd sidan stadfesti, sem kvad 4 um ad akvordun
Flugfélagsins pess efnis ad hefja middegisflug & leidinni Reykjavik-Egilssstadir
bryti i baga vid 17. gr. samkeppnislaga.

5.
Med peirri vetrardztlun Flugfélags Islands, sem tok gildi 27. september sl.,
baud félagid enn & ny upp 4 middegisflug. Sataframbodid hja félaginu 4
leidinni mun pa verda 969 szti & viku en pad er 38,4% aukning frad peirri
vetraraztlun sem gilti sl. vetur. A9 mati samkeppnisrads mun félagid med pvi
reyna enn & ny ad pétta ferdanet sitt og vega ad peim markadskima,
middegisfluginu, sem segja mé ad Islandsflug hafi reynt ad helga sér.

[ peim gognum flugmalastjornar sem fylgdu nylegu bréfi Flugfélags fslands til
Samkeppnisstofnunar kemur fram ad farpegum sem féru um Egilsstadaflugvoll
hefur fj6lgad um teplega 10% a fyrstu sex manudum pessa ars midad vid somu
manudi i fyrra. Farpegaaukningin 4 flugleidinni milli Reykjavikur og
Egilsstada virdist aftur 4 moti adeins hafa komid fram hja Flugfélagi fslands.
A0 svo miklu leyti sem aukningin vard & timabili vetrardetlunar atti hun sér
stad 1 morgun- og kvoldflugi Flugfélagsins, sem ekki stundadi middegisflug
samkvaemt vetrardzetlun. Farpegafjoldi Islandsflugs, en samkvemt vetrardaetlun
flaug félagid adeins middegisflug, stod 1 stad eda drost reyndar litillega saman.
Inn 4 markad middegisflugsins, markad sem ekki hefur farid stekkandi og
keppinauturinn hefur byggt upp, hyggst Flugfélagid nu sxkja.

12



Samkeppnisrdd telur ad ekki hafi verid synt fram & ad forsendur nu fyrir
aukinni ferdatidni & leidinni Reykjavik-Egilsstadir séu adrar en par voru sl.
haust eda 1 mars sl. bar tolulegu upplysingar sem birtar eru hér ad framan eru
pvert 4 moti sterk rok fyrir pvi ad aukid frambod Flugfélagsins nina geti falid i
sér verulegar samkeppnishomlur. Aukid ferdaframbod félagsins i middegisflugi
muni i raun koma i veg fyrir ad virk samkeppni festi retur.

Frambod, eftirspurn og kostnadur vio flug 4 milli Reykjavikur og Egilsstada

Morgunflug Fi Midd.flug IF,Fi Kvoldflug Fi

Frambod samkv. 50 96 50
azetlun 1999-2000

Eftirspurn [...] ..} [...]
azetlun 1998-1999

Beinn ferdakostn.’ [...] [...]" [...]
(fjoldi farpega)

Allur ferdakostn."" [...] [..]" [...]
(fjoldi farpega)

Ljost er ad eftirspurn eftir middegisflugi var ekki nema sem svarar [...]"
farpegum 1 hverja ferd sl. vetur, ef midad er vid reynslu Islandsflugs. b6 ad allir
peir farpegar Islandsflugs feru yfir 4 middegisflug Flugfélagsins dygdu
tekjurnar af peim ekki til ad standa undir beinum kostnadi vid hverja ferd
Flugfélagsins. Um [...]'* farpega til vidbotar parf ad jafnadi i hverja ferd til ad
standa undir beinum ferdatengdum kostnadi og um [...]" farpega til vidbotar i
hverja ferd til ad standa undir 6llum rekstrarkostnadi. P6 svo farpegum myndi
filga um 10% { vidbot i vetur og vid battust [...]'° farpegar i hvert
middegisflug myndi st aukning ekki duga til a0 maeta pvi tapi sem verid hefur
a middegisfluginu til pessa. Tekid skal fram ad ekki hefur verid tekid tillit til
tekna af voruflutningum sem eru 6verulegar, eda [...]"" pus. kr. { hverri ferd.

Reyndin hefur verid st ad medalfarpegafjoldi Flugfélags Islands hefur verid
um [...]"" { hverri ferd 4 eirri leid sem hér um ra&dir sl. vetur, ef midad er vid
par ferdir sem flognar hafa verid med Fokker vélum i fostum aaetlunarferdum

¥ Medalfjoldi farpega Islandsflugs — fellt ut vegna tranadar.

? Fjoldi farpega sem parf til ad standa undir beinum ferdakostnadi.

' Midad er vid kostnad vid rekstur Fokker flugvéla - fellt it vegna trinadar.
" Fjoldi farpega sem parf til ad standa undir 61lum ferdakostnadi.

12 Midad er vid kostnad vid rekstur Fokker flugvéla - fellt it vegna trinadar.
13 Fellt Gt vegna trinadar.

' Fellt ut vegna tranadar.

15 Fellt Gt vegna trunadar.

'® Fellt Gt vegna tranadar.

7 Fellt Gt vegna trinadar.

'8 Fellt ut vegna tranadar.
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ad morgni og ad kvoldi. Onytt sati hafa pannig verid ad medaltali u.p.b. [...]"
i hverri ferd.

A0 lagmarki verdur ad gera pa krofu, i samkeppnislegu tilliti, ad tekjur
Flugfélagsins, sem markadsradandi fyrirtekis, af flugleid par sem félagio 4 i
samkeppni, standi ad medaltali undir beinum rekstrarkostnadi vid hvert flug. Ef
markadsrddandi fyrirteki getur latid sér negja ad nd adeins tekjum fyrir
beinum utgreiddum kostnadi vid hverja ferd 4 tiltekinni flugleid er nyjum eda
veikburda keppinauti 4 flugleidinni, sem parf ad treysta 4 tekjur sem standa ad
minnsta kosti undir 6llum beinum kostnadi vid hvert flug og helst 6llum
rekstrarkostnadi af pvi, gert okleift ad keppa & flugleidinni. betta sjonarmid 4
enn frekar vid pegar hid markadsradandi flugfélag hyggst hefja flug & 66rum
aztlunartima en félagid hefur 4dur flogid, dxtlunartima sem keppinauturinn
hefur valio til ad byggja upp markad. A9 mati samkeppnisrdds liggur petta i
augum uppi pegar adstedur, s.s. frambod og eftirspurn, 4 markadnum fyrir
middegisflug 4 flugleidinni milli Reykjavikur og Egilsstada eru metnar.

Med framansogdu telur samkeppnisrad audsynt ad midad vid nuverandi
adstedur sé ekki eftirspurn eftir pvi middegisflugi sem Flugfélag Islands
hyggst bjéda upp & i vetrardetlun 1999-2000. Su aukning & farpegafjolda &
flugleidinni sem getid hefur verid um hér ad framan vard eingdngu i morgun-
og kvoldflugi. Farpegafjolgunin er pvi takmorkud roksemd fyrir pvi ad taka
upp middegisflug og auka par med heildar setaframbod félagsins um ramlega
38% 4 flugleidinni. Verdi pad hins vegar 1atid afskiptalaust mun pad ad mati
samkeppnisrads hafa pau ahrif ad farpegum Islandsflugs faekki og félagid hatti
6llu flugi 4 leidinni.

Leida ma ad pvi likur, pegar hlidsjon er hofo af peirri fargjaldapréun sem synd
er 1 toflu hér ad framan, ad flugfargjold fyrir ferdir & milli Reykjavikur og
Egilsstada hakki umfram 6nnur fargjold, leggist samkeppni af 4 flugleidinni.
betta hefur ordid reynslan i fargjaldahekkunum 4 flugleidinni milli
Reykjavikur og Isafjardar eftir ad Islandsflug haetti ad pjona peirri leid sumarid
1998. Pannig muni neytendur bera skjotan og augljésan skada af pvi ad
samkeppni leggist af 1 flugi 4 milli Reykjavikur og Egilsstada.

' Fellt ut vegna tranadar.
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Flugfélag Islands er eins og 4dur sagdi markadsradandi i aztlunarflugi milli
Reykjavikur og Egilsstada. begar af peirri astedu er samkeppni mjog
takmorkud 4 pessum markadi. A samkeppnisradi hvilir st skylda ad vinna gegn
pvi ad markadsradandi fyrirteeki vidhaldi eda styrki markadsradandi stodu sina
med ohafilegum adgerdum, sbr. a-lid 1. mgr. 17. gr. samkeppnislaga.

Med visan til alls pess sem ad framan greinir er pad mat samkeppnisrads ad
akvordun Flugfélags [slands um ad hefja middegisflug 4 umraeddri leid,
samkvemt vetrardetlun 1999-2000, fari pvi 4 sama hatt og i mars sl. gegn 17.
gr. samkeppnislaga. Aukin ferdatidni Flugfélags fslands 4 umraeeddum markadi
i middegisflugi er likleg til ad eyda samkeppni 4 honum og styrkja med pvi
markadsradandi stodu félagsins og faekka valkostum neytenda 4 markadnum. |
pvi felst ad akvordun félagsins um ad auka vid aatlunarflugid til Egilsstada er
andstaed markmidi samkeppnislaga.

8.
Fra pvi ad sérleyfi féllu nidur hefur Islandsflug reynt ad hasla sér voll i
middegisflugi milli Reykjavikur og Egilsstada. Eins og fyrr sagdi ganga
azetlanir Flugfélags Islands ut 4 pad ad fljuga kl. 13.20 til Egilsstada. Ad mati
samkeppnisrads felst 1 aatlunum Flugfélagsins ad fyrirtekid er ad laga
brottfarartima sina ad brottfarartimum keppinautarins. [ pessu sambandi verdur
ad hafa i huga ad flugleidin milli Reykjavikur og Egilsstada er ekki stor
markadur. Til skamms tima voru ekki nema tveir brottfarartimar 4 pessum
markadi, p.e. morgunflug og kvoldflug. Islandsflug akvad ad bjoda upp 4 pridja
brottfarartimann sem er middegisflug. A lithum markadi sem Egilsstadaflugid
er verour i raun i samkeppnislegum skilningi ad skipta brottfarartimum eftir
peim hluta dags sem flogid er. betta pydir ad i flugi til Egilsstada eru i raun
einungis prir brottfarartimar, flug ad morgni, um middegi og um kvold. Olikt
fjolfornum flugleidum erlendis er ekki markadur fyrir flug t.d. kl. 15:00, 16:00
og 17:00 til Egilsstada. Med pvi ad Flugfélag Islands lagar brottfarartima
félagsins ad brottfarartima Islandsflugs er markadsradandi fyrirtaeki ad hamla
moguleikum minni keppinautar ad veita samkeppni.”’ betta er sérstaklega
alvarlegt pegar haft er i huga ad Flugfélag Islands hefur i krafti sérleyfa getad

% Seensk samkeppnisyfirvold hafa bent 4 ad til pess ad tryggja samkeppni i innanlandsflugi geti verid
porf a4 pvi ad gripa til tiltekna adgerda. Pau hafa bent &; ,,a dominant company, when facing
competition from a smaller company establishing itself on a route, should not be allowed to reschedule
its flights in connection with those of the smaller companies . Competition on Deregulated Markets.
Konkurrensverket, febraar 1997
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byggt upp sina markadi. Umraedd adgerd Flugfélagsins raskar pvi samkeppni
og er til pess fallin ad styrkja eda vidhalda markadsradandi stoou félagsins.

Eins og komid hefur fram tok samkeppnisrdd um pad akvordun fyrr & pessu ari,
akvordun nr. 8/1999 ad par fyriretlanir Flugfélags Islands ad hefja
middegisflug 4 milli Reykjavikur og Egilsstada pann 15. mars sl. og fljiga prjar
ferdir 4 dag fram ad sumardetlun félagsins bryti gegn 17. gr. samkeppnislaga
nr. 8/1993. Akvordun samkeppnisrads fra sl. vetri var stadfest med urskurdi
afryjunarnefndar samkeppnismala nr. 7/1999. Ekki hefur verid synt fram a ad
adstedur 4 markadnum hafi breyst mikid sidan pa, ad 60ru leyti en pvi ad
farpegum um Egilsstadaflugvoll hefur fjolgad um teplega 10% & fyrstu sex
manudum pessa ars midad vid sama timabil i fyrra. Eins og fyrr hefur verid
greint frd verdur ad lagmarki ad gera pa krofu, i samkeppnislegu tilliti, ad
tekjur Flugfélags {slands af flugi til Egilsstada standi ad medaltali undir beinum
rekstrarkostnadi vid hvert flug. Af tolulegum gégnum félagsins verdur hins
vegar ekki séd ad svo sé og umraedd fjolgun farpega mun ekki hafa pau ahrif ad
breyting verdi par 4. Akvordun Flugfélags Islands ad bjoda upp 4 middegisflug
i vetrardeetlun sinni til Egilsstada fer pvi gegn 17. gr. samkeppnislaga, sbr.
akvoroun samkeppnisrads nr. 8/1999 og urskurd afryjunarnefndar
samkeppnismala nr. 7/1999. Tillaga Flugfélagsins um ad faekka fyrirhugudum
ferdum i middegisflugi um eina ferd & viku breytir ekki peirri nidurstoou.

IV.
AKvordunarord:

»Akvoroun Flugfélags islands hf. um ad hefja middegisflug 4 flugleidinni
Reykjavik-Egilsstadir, samkvemt vetraraztlun 1999-2000, brytur gegn
17. gr. samkeppnislaga nr. 8/1993, sbr. og urskurd afryjunarnefndar
samkeppnismala nr. 7/1999. Med visan til pess er Flugfélagi islands hf.
oheimilt a0 fljuga middegisflug samkvaemt framangreindri vetraraztlun a
flugleidinni Reykjavik-Egilsstadir.*

[Mali pessu var dfivjad; sja Urskurd dfiyjunarnefudar samkeppnismdla i mali
nr. 16/1999/
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